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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2012:95
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom fran trycket
allménna rad (TSFS 2010:136) om utrustning och den 13 juli 2012
installationer pa flygplats; Omtryck
L. LUFTFART
beslutade den 13 juni 2012.
Serie AGA

Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 6 kap. 5 § luftfartsférordningen
(2010:770) i fraga om styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:136)
om utrustning och installationer?

dels att 2 kap. 8 § ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 1 och 2 88 samt 2 kap. 2 § ska ha féljande lydelse.

Forfattningen kommer darfor att ha féljande lydelse frdn och med den
dag da denna forfattning trader i kraft.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas for utrustning och installationer pa en
flygplats av den som ska driva, utforma eller bygga om en flygplats som ska
vara godkand enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:118) om godké&nnande av flygplats.

Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som enbart ar avsedda for
helikopterverksamhet. (TSFS 2012:95).

Definitioner

2 8 | dessa foreskrifter avses med

bana pa landflygplats avgransad rektangular yta, iordnings-
stélld for luftfartygs landning och start
bansynvidd stracka oOver vilken piloten i ett luftfartyg pa banans

centrumlinje kan se banans dagermarkeringar, bankants-
ljus eller centrumlinjeljus

! Foreskriften omtryckt 2010:180.
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bruksniva
flygplats

flygplatsljus

flygtrafik-
ledningstjanst

flygtrafiktjanst

funktionsniva

fardomrade

gryning
hinderljus

instrumentflyg-
plats

instrumentvader-
forhallanden

mandveromrade

morker

precisionsbana

niva till vilken flygplatsljus far anvandas i drift

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader, an-
laggningar och utrustning), som helt eller delvis avses
for luftfartygs landning, start och rérelser i ovrigt pa
marken (vattnet)

ljus anordnande pa och i anslutning till flygplats med
avsikten att ge visuell vagledning for luftfartyg

(Air Traffic Services, ATS) olika flyginformations-,
alarmerings-, flygradgivnings- och flygkontrolltjanster
(omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst)

(Air Navigation Services, ANS) flygtrafikledningstjanst,
flygvédertjanst, flygbriefingtjanst samt kommunikations-,
navigations- och dvervakningstjanster
ANS (flygtrafikijinst)

AIS (flygbriefingtjéinst)

ATS (flygtratikledningstjiinst) .
FIS (flyginformationstjinst)

MET (Nygviidertjiinst)
— ATC (fiygkontrollijanst)

CNS (kommunikations-,

navigations- och dvervakningstjinster)

ALRS (alarmeringstjinst)

Adv. (flygradgivningstjinst)

niva som reglerar vid vilken niva forebyggande under-
hall méste utforas

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs start,
landning och taxning och som bestdr av mandver-
omradet och plattan (plattorna)

tillstdnd da solskivans centrum ror sig fran 6° under
horisontalplanet till horisontalplanet

ljus som utmérker hinder som kan utgora fara for
luftfarten, hinderljus kan visa fast eller blinkande sken
godkand flygplats inbegripet militar flygplats upplaten
for civil luftfart dar personal utdvar flygtrafiklednings-
tjanst; flygtrafikledningen ska minst utgéras av flygin-
formationstjanst for flygplats (AFIS) i vilken meteorolo-
gisk observationstjanst ska inga

vaderforhallanden uttryckta i varden for sikt, avstand
frdn moln samt molnbas lagre an faststallda minima for
visuella vaderforhallanden

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingar
dock inte plattor, uppstéllningsplatser, klargdrings-
omraden eller flygplanvagar (TSFS 2012:95)

det tillstdind som infaller fran skymningens slut till
gryningens bdrjan
bana forsedd med utrustning for precisionsinflygning



skymning tillstdnd da solskivans centrum ror sig fran horisontal-
planet och till 6° under horisontalplanet
taxibanstrak omrade som inkluderar taxibanan avsett att skydda flyg-

plan pa taxibanan och reducera risken for skada pa flyg-
plan som oavsiktligt lamnar taxibanan.

Omsesidigt erkénnande

38 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstalls med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig saker-
hetsnivauppnas genom dessa staters regelverk.

2 kap. Kraftforsorjningssystem for flygnavigeringsanléaggningar

18 Det ska finnas tillracklig kraftforsérining pa en flygplats for att séker-
stélla att installerade flygnavigeringsanlaggningar fungerar.

2 8 Det ska finnas reservkraftforsorjning for de bansystem som ar avsedda
att anvandas under instrumentvaderforhallanden samt for banor som &r
avsedda for start vid en bansynvidd som ar lagre &n 800 meter. (TSFS
2012:95).

38 Kraftforsorjningssystem som &r avsedda for visuella navigationshjalp-
medel och radionavigationshjalpmedel ska vara konstruerade och utformade
sd att ett feltillstdnd inte innebar att en flygbesattning ges otillracklig vag-
ledning av visuella eller elektroniska hjalpmedel eller erhaller vilseledande
information.

48 Om en bana som utgdér en del av en standardiserad taxningsvég har
forsetts med banljus och taxibanljus, ska kraftforsdrjningssystemet vara
utformat sa att inte bada ljussystemen kan mandvreras samtidigt.

58 Dér det krévs reservkraft ska den ha kapacitet att forsorja minst
foljande utrustning och installationer pa flygplatsen:

1. De signalljus och den minimibelysning som kravs for att flygtrafik-
ledningspersonalen ska kunna utfora sina uppgifter.

2. Alla hinderljus pa och i narheten av en flygplats som ar nodvandiga for
en saker luftfart.

3. Inflygningsljussystem, banljussystem och taxibanljussystem.

4. Meteorologisk utrustning.

5. Vésentlig utrustning och anlaggningar for de raddningstjanstenheter
som &r knutna till flygplatsen.

6. Stralkastarbelysning pa en avskild parkerings- eller uppstallningsplats
for luftfartyg.
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Reservkraftforsorjningen bér kunna forsoérja de nédvéandiga ljusen och
navigeringsanldggningarna under den tid som krédvs for att avveckla aktuell
trafik.

6 8 Kraftforsdrjningen till de anldggningar for vilka reservkraft &r ett krav,
ska anslutas pa ett sadant satt att reservkraften automatiskt kopplas in nar
det uppstar fel pa den normala krafttillforseln.

78 Tiden fran det att ett fel uppstar pd den normala kraftforsérjningen till
dess att reservkraftforsorjningen har uppnatt tillracklig kapacitet far inte
Overstiga de tider som anges i bilagan.

8 8 har upphévts genom (TSFS 2012:95).

3 kap. Installationssdkerhet for elsystem

1§ Installationssékerheten for en flygplats kraftforsorjnings- och ljus-
system ska vara sa pass tillforlitlig att ett feltillstdnd inte medfér att en flyg-
besattning far vilseledande information.

28 Ljuspunkter som ingdr i ett ljussystem ska vara konstruerade och
installerade pa ett sddant satt att normalt forekommande fel inte ger upphov
till ndgon vasentlig forandring av ljusbilden eller missledande ljusmonster.

38 For en bana som &r avsedd for start vid bansynvidd som &r lagre &n
800 meter ska elsystem for kraftforsorjning, ljus och reglering av ljus-
systemen vara utformade sa att ett feltillstdnd inte innebar att flygbesatt-
ningen ges otillracklig visuell vagledning eller far vilseledande information.

4 kap. Reglering av ljussystem

18 Foljande hdgintensiva ljussystem ska kunna mandvreras och regleras
separat:
1. inflygningsljus
2. bankantljus, troskelljus och banéndljus
3. centrumlinjeljus och
4. sattningszonsljus.
Ljussystemen ska kunna regleras genom att styra ljusstyrkan.

2§ Utrustning for att styra flygplatsens lagintensiva ljussystem med hjalp
av radio frdn flygplan kan installeras pa en flygplats. Om en sédan
utrustning installeras, ska den vara konstruerad sa att ljusen efter varje anrop
for tandning halls tanda under minst 30 minuter efter senaste anrop. Ljusen
ska inte kunna slackas med radiosignal fran flygplan.



38§ P& flygplatser med banor med kodsiffra 3 eller 4 ska reglerutrust-
ningen for flygplatsljussystem anslutas till ett kraftforsorjningssystem som
&r oberoende av den primara kraftforsorjningen.

48 Under en flygplats 6ppethallningstid ska hinderljus vara tanda under
morker eller nedsatt sikt.

58 Avsparrningar pd vagar som passerar mandveromradet eller pa annat
satt paverkar luftfarten och som &r forsedda med ljus eller annan trafik-
reglering ska kunna manévreras av den lokala leverantéren av flygtrafik-
ledningstjénst.

5 kap. Overvakning av ljussystem

18 Instrumentflygplatser ska ha ett system for dvervakning av flygplats-
ljus for att sakerstalla ljussystemens tillforlitlighet.

28 De ljussystem som anvdnds for att leda luftfartyg ska Overvakas
automatiskt sa att de visar varje fel som kan paverka ljusstyrka och ljus-
monster. Informationen ska automatiskt vidarebefordras till den som 6ver-
vakar funktionen av ljussystemen.

38 For en bana som &r avsedd fér anvandning vid en bansynvidd som &r
lagre an 550 meter ska de ljussystem som framgar av 4 kap. 1 § dvervakas
sd att det omedelbart indikeras om ett ljussystem underskrider den angivna
funktionsnivan. Informationen ska vidarebefordras till den som svarar for
underhéllet av ljussystemen.

4 8 For en bana som &r avsedd for anvandning vid en bansynvidd som &r
lagre an 550 meter ska ljussystemen 6vervakas automatiskt sa det indikeras
om funktionaliteten for nagot ljussystem sjunker under den lagsta
bruksnivéan. Informationen ska automatiskt vidarebefordras till den lokala
leverantoren av flygtrafikledningstjéanst.

Né&r en forandring av ljusens status har intréffat bor en indikation om
detta ges inom tva sekunder om det géller en stoppbar pé& en vantplats for
bana, och inom fem sekunder for alla andra typer av visuella hjalpmedel.

58 For hinderljus, dar samtliga ljuskallor inte kan observeras direkt ska
det finnas Gvervakningssystem pa en lamplig plats i anslutning till hindret,
som kan visa hinderljusets feltillstdnd. For hinderljus som fjarrmanovreras
frdn en central plats (till exempel en ATS-lokal) ska dock feltillstdnd visas
pé denna plats. Overvakningsutrustningen ska visa bortfall av ljuskéllor i en
ljusenhet eller inkoppling av reservljuskalla.

6 8 Nar annan kraftforsorjning &n primérkraft &r inkopplad ska indikering
om detta tillstand ges till den lokala leverantoren av flygtrafikledningstjanst.
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78 Avsparrningar pd vagar som passerar mandveromradet eller pd annat
satt paverkar luftfarten och som &r férsedda med ljus eller annan trafik-
reglering ska Gvervakas sa att indikering av ett eventuellt feltillstand ges till
den lokala leverantéren av flygtrafikledningstjéanst.

88 Overvakningsutrustning for flygplatsljussystem ska anslutas till ett
kraftforsérjningssystem som ar oberoende av den priméra kraftférsérjningen.

98 Overvakning av ljussystemens funktion ska baseras p& métning av
utgaende effekt, spanning eller stromstyrka och far inte grunda sig pé
inkopplingsenheternas lage.

6 kap. Stangsel

18 Det ska finnas stangsel eller Iamplig avsparrning pé en flygplats for att
1. forhindra att djur som &r stora nog att utgdra en fara for luftfartyg ska
kunna ta sig in pa fardomradet, och
2. avskracka obehoriga personer fran att oavsiktligt ta sig in pa ett
omrade pa flygplatsen som inte ar avsett for allmanheten.

28 Om anlaggningar for flygnavigering &r beldgna utanfor flygplatsen,
ska det finnas lampliga anordningar for att forhindra obehdrigt tilltrade till
anlaggningarna.

3§ Stangsel eller avsparrningar ska placeras sa att de skiljer fardomradet
och andra anlaggningar eller zoner pa flygplatsen som &r nédvandiga for
sakra flygoperationer fran omraden som &r 6ppna for allmanheten.

7 kap. Placering av utrustning och installationer pa operativa
omraden

18 Master och andra b&rande konstruktioner som & monterade ovan mark
inom fardomradet och inflygningsomraden ska ha liten massa och vara av
bracklig konstruktion.

28 Anldggningar eller utrustning som inte &r till for ett luftfartygs
navigering far inte placeras

1. pé en strakyta till en bana,

2. pa ett sakerhetsomrade vid banénde,

3. pa ett taxibanstrak,

4. pa ett mindre avstdnd an det som anges i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad om utformning och bansystem och plattor pa
flygplats for avstdnd mellan centrumlinje pa taxibana och fast foremal, eller

5. pa eller inom ett hinderfritt stigomrade om det skulle innebéra en risk
for ett luftfartyg i luften.



38 Utrustning eller installation som &r nddvandig for ett luftfartygs
navigering ska ha liten massa, vara av bracklig konstruktion och monteras sa
lagt som mojligt om den maste vara placerad

1. pa den del av ett banstrdk som ligger inom 75 meter frdn banans
centrumlinje nar kodsiffran ar 3 eller 4, eller 45 meter fran banans centrum-
linje nér kodsiffran &r 1 eller 2,

2. pa ett sikerhetsomrade vid en banénde, ett taxibanstrak eller inom ett
avstand fran sadana ytor som kan innebara en risk for luftfartyg, eller

3. inom ett hinderfritt stigomrade som kan innebéra en risk for ett luft-
fartyg i luften.

4 8 Utrustning eller installationer som &r nddvandiga for ett luftfartygs
navigering och som maste vara placerade pa den yttre icke utjamnade delen
av ett banstrdk ska betraktas som hinder. Sadan utrustning och installation
ska ha liten massa, vara av bracklig konstruktion och monteras sa lagt som
mojligt.

58 Om funktionen hos utrustning eller installation som &r avsedd for
luftfartygs navigering och dess funktion kraver att den placeras inom nedan
angivet omrade far sddan utrustning eller installation vara placerad inom
240 meter fran strdkanden

1. inom 60 meter frdn banans férlangda centrumlinje nar kodsiffran ar 3
eller 4, eller

2. inom 45 meter fran banans forlangda centrumlinje nar kodsiffran ar 1
eller 2, och banan ar férsedd med utrustning for precisionsinflygning.

6 8 Utrustning eller installation som kravs for luftfartygs navigering ska ha
liten massa, vara av bracklig konstruktion och monteras sé lagt som méjligt
om den maste vara placerad pa eller néra ett banstrak for en bana som é&r
forsedd med utrustning for precisionsinflygning och utrustningen eller
installationen

1. &r placerad pa den del av strakytan som ligger inom 77,5 meter fran
banans centrumlinje om banans referenskod &r 4 F, eller

2. ar placerad inom 240 meter fran strdkanden, och

a)inom 60 meter fran banans forlangda centrumlinje om banans
referenskod &r 3 eller 4,

b)inom 45 meter fran banans forlangda centrumlinje om banans
referenskod &r 1 eller 2, eller

3. genomtranger den inre inflygningsytan, den inre dvergangsytan eller
ytan foér avbruten landning.

8 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.
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Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning? trader i kraft den 10 oktober 2010.

2. Anlaggningar som har tagits i drift fére den 10 oktober 2010 och som
anlagts eller utformats enligt dldre krav ska senast den 10 oktober 2012
uppfylla de nya kraven i 2 kap. 8 § pa reservkraft fér banor som ar avsedda
for start vid en bansynvidd som ar lagre an 800 meter. (TSFS 2010:180).

3. Anldggningar som har tagits i drift fore den 10 oktober 2010 ska senast
den 10 oktober 2015 uppfylla kraven i 6 kap. 1-3 §§ pa stangsel.

4. Anlaggningar sasom apparathus till navigeringshjalpmedel eller
liknande, som har tagits i drift fore den 10 oktober 2010, ska senast den 10
oktober 2015 uppfylla kraven i 7 kap. 6 § pa liten massa och bracklig
konstruktion om dessa ar placerade inom inflygningsomradet ut till 240
meter fran strakets slut, inom sakerhetsomradet vid bananden eller pa
strakytan. (TSFS 2010:180).

5. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.1 Allmé&nna bestdmmelser
om byggnader, anlaggningar och utrustning vid godkénd flygplats, som
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
upphévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

6. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkénd flygplats — Tekniska specifikationer, som enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata upp-
hévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

Denna forfattning?® trader i kraft den 10 december 2010.

Denna forfattning® trader i kraft den 1 september 2012.
Pa Transportstyrelsens vagnar

JACOB GRAMENIUS
Roland Burman
(Luftfartsavdelningen)

2 TSFS 2010:136.
3 TSFS 2010:180.
4 TSFS 2012:95.

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrképing ISSN 2000-1975



Bilaga. Krav pa reservkraftforsorjning

Bana

Flygplatsljus som behdver
elférsorjning

Maximal
inkopplingstid

Icke-instrumentbana Visuell glidbaneindikering 1 minut
Bankant 1 minut
Bantroskel 1 minut
Banénde 1 minut
Hinderljus 1 minut

Icke-precisions-
inflygningsbana

Inflygningsljussystem

15 sekunder

Visuell glidbaneindikering

15 sekunder

15 sekunder

Bankant

Bantroskel 15 sekunder
Baninde 15 sekunder
Hinderljus 15 sekunder

Precisionsinflygningsbana
kategori |

Inflygningsljussystem

15 sekunder

Bankant

15 sekunder

Visuell glidbaneindikering

15 sekunder

15 sekunder

Bantroskel

Banande 15 sekunder

Taxibanljus till bana i 15 sekunder

anvéndning

Hinderljus 15 sekunder
Precisionsinflygningsbana Inre 300 m av 1 sekund

kategori 11/111

inflygningsljussystemet

Andra delar av
inflygningsljussystemet

15 sekunder

Hinderljus 15 sekunder
Bankant 15 sekunder
Bantroskel 1 sekund
Banénde 1 sekund
Banans centrumlinje 1 sekund
Banans sattningszon 1 sekund
Alla stoppbarer 1 sekund
Taxibanljus till bana i 15 sekunder

anvéndning
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Bana Flygplatsljus som behdver Maximal
elférsorjning inkopplingstid
Varse“jus for 15 sekunder
snabbavfartstaxibana

Samtliga banor som anvéands Varningsljus for bana i 15 sekunder

under en bansynvidd <1 200 meter | anvéndning

Bana avsedd for start vid Bankant 15 Sekundera

bansynvidd < 800 m
Banénde 1 sekund
Banans centrumlinjeljus 1 sekund
Alla stoppbarer 1 sekund
Taxibanljus 15 sekunder
Hinderljus 15 sekunder

a. En sekund om banan saknar centrumlinjeljus.




